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１．高速道路ネットワークについて



新名神高速道路

阪
和
自
動
車
道

近畿管内の基幹ネットワークの整備状況の比較

平成２９年４月末時点平成１９年３月末時点

整備延長：約1130ｋｍ 整備延長：約1440ｋｍ

新名神高速道路

阪
和
自
動
車
道

直近10年で近畿地方整備局管内の期間ネットワーク整備が大きく進展。

京都縦貫自動車道や舞鶴若狭自動車道の全通により、交通分散や災害時等の代替路線などネットワーク機能が強化。
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京阪神都市圏の環状道路ネットワークの整備

※平成29年5月現在

【H29年夏開通予定】
京奈和自動車道（大和御所道路）
御所南ＩＣ～五條北ＩＣ
延長7.2km

【H28年度新規】
大阪湾岸道路西伸部
（六甲アイランド北～駒栄）
延長14.5km

【H29年度開通予定】
新名神高速道路
（仮）高槻ＪＣＴ～（仮）神戸ＪＣＴ
延長40.5km
※仮)高槻JCT～仮)川西IC ： H29秋頃開通予定

近畿圏の経済・産業を活性化するために、環状道路を
はじめとするミッシングリンクの解消が課題。

平成29年5月現在
整備率： 約72%

【H29年度新規】
淀川左岸線延伸部
（仮）豊崎IC～門真ＪＣＴ
延長8.7km

H27.3.22開通
延長：1.6km

H24.3.25開通
延長：3.7km
H27.3.21開通
延長：2.5km

H19.8.2開通
延長：4.9km

H26.3.30開通
延長：12.9km

H24.4.22開通
延長：4.0km

H27.9.12開通
延長：5.7km

H29.3.18開通
延長：6.5km

H29.4.30開通
延長：3.5km

H29.1.28開通
延長：1.4km

①

②

③

④

⑤⑥⑦⑧⑨

⑩

:H19.4～H29.4に
開通した区間

⑫

H25.5.25開通
延長：4.3km

H25.3.21開通
延長：0.6km

⑪

番号

① 新名神高速道路 城陽JCT・IC～八幡京田辺JCT・IC

② 京奈和自動車道 郡山下ツ道JCT～郡山南IC

③ 京奈和自動車道 橿原高田IC～御所IC

④ 京奈和自動車道 御所IC～御所南IC

⑤ 京奈和自動車道 橋本東IC～橋本IC

⑥ 京奈和自動車道 高野口IC～紀北かつらぎIC

⑦ 京奈和自動車道 紀北かつらぎIC～紀の川IC

⑧ 京奈和自動車道 紀の川IC～岩出根来IC

⑨ 京奈和自動車道 岩出根来IC～和歌山JCT

⑩ 阪神高速大和川線 三宝JCT～鉄砲IC

⑪ 阪神高速大和川線 三宅西IC～三宅中IC

⑫ 阪神高速2号淀川左岸線 島屋IC～海老江JCT

開通区間

平成19年3月末時点
整備率： 約60%
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淀川左岸線延伸部
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淀川左岸線延伸部は、大阪都市再生環状道路の一部を構成し、都心部の交通渋滞の解消、災害時の

代替路の確保を目的とした、延長８．７ｋｍの道路で、平成２９年度に事業着手。

一般国道1号 淀川左岸線延伸部

（大阪府門真市薭島～大阪府大阪市北区豊崎）

よどがわさがんせんえんしんぶ

きたおおさか とよさきひえじまかどま

混雑する阪神高速１２号東大阪線

法円坂ランプ付近

（平成2９年度新規事業化）

［ 断面図 ］［ 縦断図 ］



大阪湾岸道路西伸部

428428

2828

２２２２

２

4343

阪神高速５号湾岸線ポートアイランド 六甲アイランド

湾岸線
（垂水線）
供用中

Ｌ＝６．４ｋｍ

大阪湾岸道路西伸部 Ｌ＝約２１ｋｍ

大阪湾岸道路西伸部（９期） Ｌ＝１４．５ｋｍ

都市計画決定（Ｈ２１．３）

都市計画決定（Ｈ６．９）

阪神高速

大阪湾岸道路西伸部（８期）

垂水ＪＣＴ

須磨区

長田区

兵庫区 中央区

灘 区

東灘区

神戸市

垂水区

六甲アイランド北ＩＣ

名谷ＪＣＴ
名谷
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ランプ（仮称）

ポートアイランド
西ランプ（仮称）

ポートアイランド
東ランプ（仮称） 六甲アイランド

西ランプ（仮称）
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神戸港

位置図

大阪湾岸道路西伸部（六甲アイランド北～駒栄）
Ｌ＝１４．５ｋｍ

（平成28年度新規事業化）

ろっこう こまえきた
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大阪湾岸道路西伸部(9期)は、平成28年度に事業着手。

［ 標準断面図 ］
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［ 縦断図 ］



近畿圏の新たな高速道路料金（平成２９年６月３日～）

対距離制を基本とした料金体系に整理統一

料金水準
高速自動車国道の大都市近郊区間の水準に統一

車種区分
５車種区分に統一

対距離料金
《ETC車》走行距離に応じた料金

NEXCO西日本対象道路阪神高速対象道路

起終点を基本とした継目のない料金の実現

（参考）H29以降の料金水準の整理・統一
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和歌山県

奈良県

京都府

大阪府

京奈和自動車道

名阪国道

道路整備によるストック効果【京奈和自動車道 大和御所道路・紀北西道路】

京奈和自動車道の整備に伴い、名阪国道と連絡することで、近畿、中部地方との時間短縮効果が図れ、物流アク
セスが向上！
奈良県内の沿線地域では、京奈和自動車道開通前のH８～H17の10年間の新規工場立地件数が５９件であったの
に対し、H１８～H２７までの10年間の新規工場立地件数は２４７件と約４倍に！

≪状況写真・説明図等①≫

≪状況写真・説明図等②≫

≪位置図≫

（仮称）あやの台北部用地

橋本東IC

大規模住宅地開発
「彩の台」

：工業団地

写真②：(仮称)あやの台北部用地

紀ノ光台
南海・林間田園都市｢小峰台｣

紀ノ光台Ｓゾーン

紀北橋本
エコヒルズ

近畿、中部地方への物流アクセスが向上！

紀北西道路

平成29年3月18日
開通

大
和
御
所
道
路

平成29年夏
開通予定

写真①：インテリジェンス用地五條

インテリジェンス用地五條
※①区画：H27.6所有者移転、H28.2開発許可
②区画：H28.2所有者移転、H28.3開発許可

テクノパーク・
なら工業団地

五條木材工業団地

①②
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２．観光による関西の発展
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インバウンド推移グラフ
【全国】 【関西】

出典：観光庁「訪日外国人消費動向調査」、日本政府観光局（JNTO）「訪日外客数」

（万人） （万人）

対2012年
約2.9倍

対2012年
約3.8倍

注) 2012年～2015年は確定値、2016年は1～10月暫定値、11月～12月推計値の計

関西の訪日外客数（推計）=訪日外客数年計（1月～12月）/関西への訪問率

関西国際空港 離発着数推移グラフ

国際線 対2011年
約1.9倍

87
106 114

124
146

159

（千回）

第２ターミナル
運用開始

出典：関西エアポート（株）

第２ターミナル

第３ターミナル
（H29.1開業予定）

第２ターミナル（LCC国際線）
第２ターミナルビル（国際線）

（H29.1開業）

関西国際空港全景

第１ターミナルビル

第２ターミナルビル
（国内線）

インバウンドの増大と関空の発着数増大
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神戸港

大阪港

和歌山下津港

日高港

新宮港

姫路港

舞鶴港

宮津港

舞鶴港

平成28年7月26日入港 コスタ・ビクトリア （10回寄港）
総トン数：75,200トン 乗客定員：1928名

平成28年よりコスタ社が
日本海周遊クルーズを開始

H29年の寄港回数は
船社の公表値

既存の貨物船岸壁を
有効活用しクルーズ船を受入

舞鶴港(西港地区)

岸壁上部工の改良状況【旅客船も併用できる岸壁へ改良】
岸壁 水深10m、延長330m

寄港回数の推移

2016年の訪日クルーズ旅客数は前年比78.5％増の199.2万人、我が国港湾への寄港回数は
前年比38.8％増の2,018回（外国船社1,444回、日本船社574回）となり、いずれも過去最高。

※クルーズ：レジャーを目的とした船旅で宿泊を伴うもの

舞鶴港では、クルーズ船の寄港数が年々増加しているため、既存の貨物船岸壁でクルーズ船
を受入可能となるよう改良。

10

クルーズ船需要への対応

注1） 法務省入国管理局の集計による外国人入国者数で概数（乗員除く）。
注2） １回のクルーズで複数の港に寄港するクルーズ船の外国人旅客についても、

（各港で重複して計上するのではなく）１人の入国として計上している。

注）2016年の値は、港湾管理者からの聞き取りによる速報値であり、
今後、変動する可能性がある

コスタクルーズが、
日本海周遊クルーズ開始

訪日クルーズ旅客数



舟運での活性化

舟運復活のため、
河道掘削を実施。

八軒家浜から枚方までの不定期観光船

中之島周辺の定期観光船

【凡例】

：船着場
：定期観光船
：不定期観光船
：新たなルート

毛馬閘門

●現在、中之島周辺（大阪）では定期観光船が運航している。
●枚方までは不定期の観光船が運航しているが、舟運復活のため河道掘削
を実施し、将来的には三川合流部（京都）までの、舟運を検討。
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大阪府

滋賀県

奈良県

京都府

三重県

兵庫県 淀川

琵琶湖

木津川

【位置図】



○近畿では、京奈和自動車道（岩出根来IC～和歌山ＪＣＴ）の開通（2017年3月18日）に併
せて初めて高速道路の路線番号を表示する高速道路ナンバリング標識を設置。

○ ２０２０年までの早期に効果が発揮されるようコストも考慮しつつ、計画的に標識を整備。

高速道路ナンバリング
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■デザイン（1桁番号、 2桁番号、 環状道路）

■レイアウト（高速道路上の標識）

高速道路ナンバリング 路線シンボルのデザイン

・地域でなじみがある、既存の国道番号（2桁以内）を活用
・道路種別や機能をアルファベットで表現（路線番号の頭に「E」（Expressway)を付与など）

ナンバリングのルール

路線番号 路線名

けい な わ いわ で ね ごろ

2017年3月18日開通区間



キトラ古墳壁画体験館四神の館では、修復を終えた壁画の鑑賞が可能※
平城宮跡区域では、正面玄関にガイダンス施設となる平城宮跡展示館を整備中

キトラ古墳・平城宮跡

※期間限定で、保存管理施設（文化庁）での一般公開を実施。見学には事前の申し込みが必要

◆キトラ古墳周辺地区が

平成２８年９月２４日開園

キトラ古墳壁画体験館 四神の館

平城宮跡区域

キトラ古墳壁画 「玄武」 （文化庁提供）

第一次大極殿正殿復元（文化庁）

平城宮跡展示館（整備中） 平成30年春オープン予定

朱雀門（文化庁）

飛鳥区域

和歌山県

兵庫県

京都府 滋賀県

奈良県
三重県

大阪府 平城宮跡区域

キトラ古墳周辺地区

■位置図

13

第一次大極殿院 復元イメージ（整備中）



5%

7%

35%

46%

93%

95%

100%

100%

大阪市（2012年）

東京23区（2012年）

ジャカルタ（2014年）

ソウル（2011年）

シンガポール（1998年）

台北（2013年）

香港（2004年）

ロンドン・パリ（2004年）ロンドン・パリ （2004年）

香港 （2004年）

台北 （2013年）

シンガポール （1998年）

ソウル （2011年）

ジャカルタ （2014年）

東京23区 （2013年）

大阪市 （2013年）

無電柱化の推進
○安全で快適な通行空間の確保、良好な景観・住環境の形成、歴史的街並みの保全、
観光振興、地域文化の復興、地域活性化等の観点から、無電柱化を推進する。

＜美観を損ねる電柱・電線＞＜歩行の支障となる電柱＞＜電柱の倒壊による道路閉塞＞

無電柱化の目的 欧米やアジアの主要都市との比較

電柱の倒壊による道路閉塞の防止

（阪神淡路大震災の事例） 小型ボックスの事例

通信
ケーブル

電力
ケーブル

基準緩和のイメージ 直接埋設の事例（パリ）

現行より浅い位置に埋設 小型化したボックス内に
ケーブルを埋設

ケーブルを直接地中に埋設

無電柱化を推進するための施策

（直轄国道の緊急輸送道路において
平成28年4月1日から開始）

（浅層埋設基準を緩和
平成28年4月1日施行） （モデル施工を実施中）

（技術的検討中）

低コスト手法の取組

交通量の少ない生活道路の場合

80cm

35cm

45cm

従前

舗
装
厚
50

を
想
定

径15cm未満

cm

緊急輸送道路における電柱の新設を
禁止する措置

14



歴史まちづくり ～京都市先斗町通～

現在 完成イメージ

情緒ある町並みで知られる京都五花街の一つ先斗町において、無電柱化工事を着工。
京都にふさわしい町並みの保全、良好な景観創出による活性化、安全な通行空間の確保に期待。

＜修景整備の事例（京都市先斗町通）＞
ぽんとちょう
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ぽ ん と ちょう
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自転車による琵琶湖一周「ビワイチ」

京都

宇治

ビワイチでのサイクリング

米原駅サイクルステーション

レンタルサイクル

BIWAICHI
ビワイチ

写真提供：滋賀県

白鬚神社

琵琶湖一周
コース
（約200㎞）

野洲川
コース(仮)

草津川
コース(仮)

河川
連結コース(仮)

瀬田川
コース（仮）

走行環境整備（青矢羽根の路面標示）

H27年約5.2万人（推計）、H28年約7.2万人（推計）と年々増加
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３．これからの関西のインフラ整備



平成37年度完成予定

平成34年度末
↓

18

北陸新幹線と中央新幹線の整備予定

最大8年前倒し

↓



「うめきた」となにわ筋

淀川河川敷から見た梅田方面の夜景

＜「なにわ筋線」の事業化検討＞

新大阪駅や関西国際空港等へのアクセス強化

JR東海道線支線
（事業中）

なにわ筋線
（計画中）

＜のべ来場者数の推移＞

（目標は3,650万人/年）

1年目 5,300万人

2年目 10,230万人

3年目 15,485万人

＜ ｢先行開発区域」の概要＞
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（平成34年度末予定）
平成34年度からは2期区域が順次まちびらき予定。

淀川河川敷から見た梅田
方面の夜景

うめきた新駅

うめきた新駅

新大阪駅



夢
洲

大阪湾

大阪万博
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大阪都心
方面

周辺の位置関係

夢洲南エリア未竣工地の埋立造成（30ha）

約30ha

万博用地
約100ha

夢洲

咲
州

舞
洲

コスモスクエア駅

夢洲（仮称）駅

ニュートラム

なんば方面



東京圏と大阪圏の鉄道相互乗り入れの現状

【接続駅が東京23区内の相互直通線】

◆東京圏
●東京圏の相互直通路線延長 約880km
●上記は総延長（約2,420km）の約36％
●10年毎に約180km、相互直通路線が延長

◆大阪圏

10年毎に約180km延長

注：2016年2月末現在

●大阪圏の相互直通路線延長 約330km
●上記は総延長（約1,510km）の約22％
●10年毎に約60km、相互直通路線が延長

10年毎に約60km延長

注：2016年2月末現在

No 路線 接続駅 路線 No 路線 接続駅 路線

1
メトロ
半蔵門線

渋谷
東急

田園都市線
7

メトロ
南北線

目黒 東急目黒線

2
メトロ
半蔵門線

押上
東武伊勢崎、
日光線

8
都営
三田線

目黒 東急目黒線

3
メトロ
日比谷線

北千住
東武伊勢崎、
日光線

9
メトロ
副都心
線

渋谷 東急東横線

4
メトロ
東西線

中野 JR中央線 10
都営
浅草線

押上 京成本線

5
メトロ
千代田線

代々木
上原

小田急小田原、
多摩線

11
京成本
線

京成高砂 北総武鉄道

6
メトロ
千代田線

北千住 JR常磐線 12
都営
新宿線

新宿
京王本線、
相模原線

No 路線 接続駅 路線

1
地下鉄
堺筋線

天神橋筋
6丁目

阪急千里線、
京都線

2
近鉄
難波線

大阪難波
阪神
なんば線

●その他
上記以外に大阪まで相互乗り入れしている路
線が5つあるが、接続駅は大阪市域外。

●その他
上記以外に東京圏まで相互乗り入れしている路線が７つあるが、接続駅は
東京23区域外。

【接続駅が大阪市内の相互直通線】
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新宿駅と大阪駅周辺の高速バス停の比較

19箇所に点在していた高
速バス停をバスタに集約

◆新宿駅 ◆大阪駅

A：JR大阪駅高速バスターミナル（ＪＲバス）・・・１６９便/日
B：阪急高速バス大阪梅田ターミナル・新阪急ホテル

（阪急バス、日本交通、全但バス、空港リムジン）・・・２４６便/日
C：ハービスOSAKAバスターミナル(阪神バス、空港リムジン）・・・１４３便/日
D：大阪駅前停留所(南海バス、海部観光、大阪バス）・・・２４便/日
E：大阪VIPスタンド(平成エンタープライズ）・・・１５便/日
F：WILLERバスターミナル大阪梅田(ＷＩＬＬＥＲ)・・・３４便/日
G：大阪駅前東梅田停留所(近鉄バス）・・・４１便/日
H：プラザモータープール(ツアーバス関係）・・・７４便/日
I：大阪駅前停留所（大阪市交通局）・・・一般路線
J：マルビル前（空港リムジン）・・・７０便/日

●大阪駅北側整備後も、延べ9箇所に高速バス停が点在
●高速バスの発着便数：816便/日
●高速バスの運行会社：15社

●以前19箇所に点在していた高速バス停をバスタに集約
●高速バスの発着便数：1,625便/日
●高速バスの運行会社：118社
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特定都市再生緊急整備地域

【首都地域：7箇所、2，976ha】
・東京都心、臨海地区：1.991ha
・品川駅、田町駅周辺地域：184ha
・新宿駅周辺地域：220ha
・渋谷駅周辺地域：139ha
・池袋駅周辺地域：143ha
・羽田空港南、川崎殿町、大師河原地域：66ha
・横浜都心、臨海地域：233ha

エリア 箇所数 面積ha

北海道地域 1 145

首都地域 7 2,976

中部地域 1 303

関西地域 3 307

九州地域 1 231

【関西地域：3箇所、307ha】
・大阪駅周辺、中之島、御堂筋周辺地域：209ha
・大阪コスモスクウェア駅周辺地域：53ha
・神戸三宮駅周辺、臨海地域：45ha

【九州地域：1箇所、231ha】
・福岡都心地域：231ha

【中部地域：1箇所、303ha】
・名古屋駅周辺、伏見、栄地域：303ha

【北海道地域：1箇所、145ha】
・札幌都心地域：145ha
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大阪府内の都市開発プロジェクト

⑤

⑥

③

①

②

④

⑦

①うめきた（大阪駅北地区）プロジェクト』

⑤北大阪健康医
療都市
（愛称：健都）

⑧

⑧堺東駅周辺地域の活
性化

⑦箕面 船場地区のま
ちづくり

②大阪コスモスクエア駅周辺地域都市再生安全確保計画

④阿倍野地区第二種市街地
再開発事業

⑥彩都（国際文化公園
都市）

③淡路駅周辺地区土地区
画整理事業
、阪急連続立体交差事業
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