
機密性２情報

近畿運輸局全国のインバウンド推移と大阪・関西の推移
～アジアからの入込客で全国を牽引～

インバウンドで賑わう心斎橋・道頓堀の情景
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機密性２情報

近畿運輸局
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全国・関西・大阪のインバウンド推移

インバウンド推移

【全国】 【関西】

注) 2012年～2015年は確定値、2016年は暫定値出典：観光庁「訪日外国人消費動向調査」、日本政府観光局（JNTO）「訪日外客数」
※関西・大阪の訪日外客数（推計）= 訪日外客数年計（1月～12月）/ 関西・大阪への訪問率

※推計

【大阪】
（万人） （万人） （万人）

対2012年
2.9倍

対2012年
3.8倍

対2012年
4.7倍

～アジアからの入込客で全国を牽引～
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近畿運輸局関西経済の現状：インバウンド消費

百貨店販売額

➢昨年末から、外国人客数やその消費額が勢いを取り戻している
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（注）直近は4月。
（資料）日本銀行大阪支店

百貨店の免税売上高・件数

昨年末頃から訪日外国人の
消費が再び勢いづいている

出典：日本銀行大阪支店
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近畿運輸局インバウンド消費の経済効果
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生産額ベース（2016年） ＧＤＰ（付加価値）ベース（2016年）
＜域内成長への寄与＞

人々の給与・
所得

１兆４千億円 ７千億円

企業の収益

減価償却

直
接
効
果

8千8百億円

（注）ＧＤＰ（付加価値）ベースには、域外波及効果を含まない。電気機械・電子部品デバイス及び自動車産業は、
インバウンド消費と同額の最終需要が発生したと仮定。

（資料）観光庁、経済産業省

波及効果 5千4百億円

➢インバウンド消費は、幅広い産業に波及する。域内成長への寄与は、
電気機械・電子部品デバイスや自動車の輸出増加の場合より大きい。

出典：日本銀行大阪支店
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近畿運輸局訪日外国人旅行者数の推移
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ビジット・ジャパン
開始

万人

出典：ＪＮＴＯ（日本政府観光局）

新たな目標への挑戦！

2020年： 4,000万人

2030年： 6,000万人

（2015年の約2倍）

（2015年の約3倍）
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近畿運輸局関西国際空港における航空旅客数の推移
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近畿運輸局

2016年
（2,404万人）

2030年
（6,000万人）

国際線（外国人） １,２４２万人 ３,０３７万人
訪問率50％を想定

国際線（日本人） ６７３万人 ６７３万人
同数と想定

国内線 ６５７万人 ６５７万人
同数と想定

計 ２,５７２万人 ４,３６７万人

発着回数 18万回 31万回相当

（回数）

2030年の関空の潜在需要（試算）
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近畿運輸局2025年国際博覧会・IR（特定複合観光施設）と夢洲 近畿運輸局

開催場所：夢洲
会場規模：約100ha 総来場者数：3,000万人（想定）

（夢洲南エリア未竣工地の埋立造成（30ha））

開催経費（費用はいずれも2016年時点での概算）

2025年国際博覧会の大阪（夢洲）誘致 IR（特定複合観光施設）

第1期整備（約70ha）：北側区域（鉄道駅より北側）

第2期整備（約60ha）：中央区域（鉄道駅より南側）

第3期整備（約40ha）：南側区域

出典：「2025日本万国博覧会」基本構想案

出典：「夢洲まちづくり構想」
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近畿運輸局関西国際空港のアクセス・なにわ筋線構想

○ 以下の計画を基本に国との協議を進め、
早期事業化を目指す

◇整備区間
JR難波～（仮称）西本町～（仮称）北梅田
南海新今宮～（仮称）西本町～（仮称）北梅田

◇中間駅
（仮称）中之島駅
（仮称）西本町駅
（仮称）南海新難波駅

◇総事業費
概算事業費 約3,300億円

◇事業スキーム
地下高速鉄道整備事業費補助による
上下分離方式（想定）

◇整備主体
第３セクター

◇営業主体及び営業区間
JR西日本

区間：ＪＲ難波駅～（仮称）北梅田駅
南海電気
区間：南海新今宮駅～（仮称）北梅田駅

◇開業目標
平成42年度末（2031年春）

近畿運輸局

○ なにわ筋線の整備効果や事業性をより
一層高めるため、（仮称）北梅田駅北側
で阪急十三方面に分岐する路線（なにわ
筋連絡線）について、国と連携しながら
整備に向けた調査・検討を進める

なにわ筋線構想の概要（抜粋）

（H29.5.23 大阪府・大阪市・JR西日本・
南海電鉄・阪急電鉄共同発表）

大阪・梅田

難波

至：新大阪

至：天王寺

ＪＲ従来ルート
大阪環状線・
天王寺経由

南海従来ルート
地下鉄御堂筋線・
難波乗換
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近畿運輸局今後の近畿圏の交通ネットワークについて 近畿運輸局

関西国際空港

なんば

梅田

神戸空港

大阪国際空港 新大阪

リニア中央新幹線

なにわ筋線

うめきた地区再開発

○リニア中央新幹線、北陸新幹線の開業後は、新大阪の拠点性が飛躍的に向上

山陽新幹線
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近畿運輸局

新大阪

大阪（うめきた）

中之島

三ノ宮

京都

新神戸

関西国際空港

南海新難波
JR難波

十三

西本町

河原町

関西三空港と鉄道ネットワーク

大阪国際空港

神戸空港

新今宮

南海難波

近畿運輸局

３空港
一体運用
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近畿運輸局夢洲アクセスの将来像 近畿運輸局

新桜島駅

西九条駅

舞洲

夢洲

コスモスクエア駅

咲洲

弁天町駅
ﾕﾆﾊﾞｰｻﾙｼﾃｨ駅

桜島駅

①ＪＲ桜島線延伸ルート
（夢洲～桜島）
【案】

②中之島線延伸ルート
（夢洲～新桜島～中之島）
【現計画】

③地下鉄中央線延伸ルート
（夢洲～コスモスクエア）
【現計画】

出典：夢洲まちづくり構想（案）～中間とりまとめ～
（平成27年２月/夢洲まちづくり構想検討会） ※一部加工

既設鉄道(JR・地下鉄等)


